FORD PROBE 2.5 V6 24V
Witam, na wstępie chciałbym podziękować za zakup mojego poradnika na temat podniesienia mocy w waszym PROBE, sam długo męczyłem się i poświęciłem na to sporo czasu a teraz chcę podzielić się moim doświadczeniem z wami. Żeby nie zanudzać przejdę od razu do rzeczy i opisze krok po kroku jak osiągać nawet 210km w waszym PROBE.

1. W pierwszej kolejności należy zająć się kolektorem dolotowym, mam tu na myśli wymianę kolektora z Forda Probe 2.5 v6 24v na taki jak był montowany w Mazdzie mx-6 2.5 v6 24v 

z silnika KL-ZE to jest bardzo ważne ponieważ tylko w mazdach z silnikiem KL-ZE był montowany prosty kolektor dolotowy, na allegro nie ma ich wiele ale trafiają się, wygląda tak
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Natomiast w naszych Probe był montowany taki od razu widać różnice, jeżeli nadal nie widzisz różnicy spójrz na długość wlotu za przepustnicą, teraz chyba wszystko jasne.
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Kolektor od KL-ZE należy kupić kompletny razem z przepustnica wszystko pasuje idealnie, dalej należy podłączyć wszystkie wężyki podciśnienia i vris-y tak jak były montowane w kolektorze od Probe. Koszt kolektora z przepustnicą nie powinien przekroczyć 250zł.
2. Następną rzeczą jaka musimy kupić jest zimny dolot powietrza do kolektora na allegro jest cały układ kompletny „ Simota” za 320zł z filtrem stożkowym jakościowo jak K&N.
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Po zamontowaniu w kolektorze od KL-ZE wygląda on już tak:
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Filtr stożkowy skierowany  w dół aby nie łapał ciepłego powietrza od silnika, co wymiana oleju należy przeczyścić filtr stożkowy preparatami do czyszczenia filtrów
3. Następną istotna rzeczą która da dużą różnice w przyśpieszeniu do 140 km/h i podniesieniu Nm w waszym silniku będzie lżejsze koło zamachowe od mazdy mx-3 z silnikiem 1.8 v6 , ważne tylko taki 1.8 v6 pasuje w 100% bez żadnych przeróbek do Probe 2.5 v6 24v koszt takiego kola waha się w granicach 60 zł a wygląda on tak
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Lżejsze koło zamachowe daje szybki start do około 140 km/h jest to bardzo wyczuwalne skutkuje to często paleniem gumy przy ostrym przyśpieszaniu.

Aby uniknąć szybkiego spalenia sprzęgła polecam wzmocnione sprzęgło Firmy EXEDY

Wygląda ono tak 
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Koszt kompletnego sprzęgła to 550zł.

4. Kolejnym etapem i tym razem droższą inwestycją będzie układ wydechowy jest on bardzo ważny w tych modernizacjach ponieważ to od niego zależy szybkość wyprowadzanych spalin, należy zastosować kolektory wydechowe wykonane ze stali nierdzewnej wygląda tak
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Koszt takiego kompletu wynosi 800zł sondy  pasują i zostają te same.

5. Kolejną rzeczą w układzie wydechowym jest wycięcie katalizatora i wstawienie strumienicy oraz dalszej modernizacji układu wydechowego na większe rury o średnicy zewnętrznej 2.5’’ a wewnętrzna średnica tej rury 2.4’’ ( cala) wszystko w stali nierdzewnej, tłumik środkowy musi zostać wycięty a końcowy zastąpiony obojętnie jakim byle był w pełni przelotowy, wybór jest tu szeroki wiec nie będę wnikał w czyjeś gusta, po modernizacji układu wydechowego na 2.5’’ Probe zyska prawdziwy dźwięk V6, polecam tłumiki WM tak zwany Mugen ponieważ jest z dokręcanym wkładem tłumiącym dla tych co nie lubią głośnych tłumików.

Wygląda on tak 
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5. Jeżeli ktoś posiada instalacje gazowa nie ma tez w tym nic problemu, należy jedynie oddać do warsztatu kolektor dolotowy aby zamontowali w nim wtryski gazu, oczywiście ważna jest też moc reduktora ( parownika) najlepiej aby jego moc była około 250km tak żeby spokojnie parownik mógł wydać pełną moc dla naszego silnika. Wygląda on tak
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Polecam Parownik firmy Scorpio GT jego moc jest do 380km wiec na pewno wystarczy.
6. Po takich modernizacjach w silniku moc powinna wahać się od 200km do 210km w silnikach mazdy mx-6 2.5 v6 24v był montowany ten sam silnik tylko o oznaczeniu                 KL-ZE miał on seryjną moc 192 Km, my mamy tutaj polepszoną wersje i mamy moc wyższą oczywiście jest to zależne w dużej mierze od stanu technicznego i kondycji waszego silnika, przed modernizacja silnika polecam sprawdzić układ vris-ów jeżeli nie wiesz jak to zrobić pisz na maila do mnie, następną ważną rzeczą jest przepływomierz tego niestety nie da się zbadać czy zmierzyć wiec najlepszym sposobem na sprawdzenie jest pożyczenie od innego Probe przepływomierza i sprawdzenie czy jest jakaś różnica na koniec polecam sprawdzenie błędów poprzez zwarcie pinow TEN i GND jeżeli też nie wiesz jak to zrobić pisz a podpowiem o kodach błędów i co może być przyczyną.
7. Tak przygotowany silnik z tymi modernizacjami jest idealnie dostosowany jeśli ktoś by chciał iść stopień wyżej i zamontować układ TURBO, w tedy zamiast zimnego dolotu montujemy dolot do Turbo i cały osprzęt do tego potrzebny. W tedy moc waszych Probe może sięgać nawet 320km, układy Turbo są dosyć drogie koszt kompletnego waha się w granicach od 6.000 złotych są dostępne na allegro wyglądają one tak.
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Pozdrawiam i mam nadzieje że w jakimś stopniu pomogłem wam w uzyskaniu mocniejszej wersji waszego silnika w Fordzie Probe 2.5 v6 24v zawsze służę pomocą, zawsze doradzę wiec pisz na maila Toom87@interia.pl 
Do zobaczenia na zlocie Probe.

Zastrzegam prawa autorskie, ponieważ cały opis jest moim dziełem.
