| Ford Probe 11 2.0 1996 EU

Sterowanie pierwszym biegiem wentylatora po montazu standalone ECU - diagnoza i
kierunek rozwigzania

Opis problemu: samochdd nie ma fabrycznego komputera silnika. Jest standalone. Klimatyzacja
zostata uruchomiona i chtodzi, ale nie wtacza sie pierwszy bieg wentylatora. Na przekaznik
znajdujacy sie z przodu samochodu nie dochodzi oczekiwany sygnat sterujacy.

Najbardziej prawdopodobna przyczyna

Bardzo mozliwe, ze problem wynika bezposrednio z usuniecia fabrycznego PCM. W Probe Il 2.0
sterowanie przekaznikiem wentylatora odbywa sie przez PCM, a po zastosowaniu standalone trzeba
odtworzy¢ te funkcje odpowiednim wyjsciem sterujgcym.

Kluczowa rzecz: PCM nie musi podawac +12 V na przekaznik pierwszego biegu. Sterowanie odbywa
sie przez zatgczenie masy po stronie cewki przekaznika. W dokumentacji funkcja ta wystepuje jako
LFC - Low Fan Control. Drugi bieg odpowiada sygnatowi HFC - High Fan Control.

Jezeli podczas pomiaru kto$ czeka na pojawienie sie +12 V na przewodzie sterujgcym z ECU, moze
btednie uzna¢, ze sygnatu nie ma. Przy zadaniu pracy wentylatora nalezy sprawdzi¢, czy przewdéd
jest zwierany do masy.

Uproszczony schemat sterowania

+12 V po zaptonie

ENGINE 15 A

l---- cewka przekaznika LOW SPEED

: Jlr LFC ---- PCM ---- MASA
COOLINé FAN 40 A

l---- styki przekaZnika ---- wentylator

Fabryczny przekaznik i obwéd duzego pragdu mogg wiec pozostaé bez zmian. Standalone powinien
sterowac tylko cewka przekaznika - najlepiej wyjsciem typu low-side / switched ground.

Co sprawdzic krok po kroku
1 Wyjac przekaznik LOW SPEED.

Przy wtgczonym zaptonie sprawdzié¢, czy na jednej stronie cewki przekaznika jest okoto 12 V.
Jezeli napiecia nie ma, sprawdzi¢ ENGINE 15 A i okablowanie zasilajgce cewke.

2

3

4 Zidentyfikowad drugi pin cewki - przewdd, ktéry fabrycznie byt sterowany przez PCM.
5 Po upewnieniu sie, ze jest to rzeczywiscie pin cewki, kontrolowanie poda¢ go na mase.
6

Jezeli przekaznik kliknie i wentylator zacznie pracowac na pierwszym biegu, tor mocy - bezpiecznik,
przekaznik, okablowanie i wentylator - jest zasadniczo sprawny.

7 W takim przypadku brakujgcym elementem jest najprawdopodobniej sygnat LFC z ECU.
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Wazne: nie zwierac¢ przypadkowych stykéw w gnieZdzie przekaznika. Najpierw trzeba pewnie ustali¢,
ktére styki sa cewka, a ktére obwodem mocy wentylatora.

Jak powinno to dziatac ze standalone
Jezeli test z recznym podaniem masy uruchomi pierwszy bieg, typowe rozwigzanie wyglada

nastepujaco:

Wyjscie AUX standalone
I

+---- sterowanie do masy (low-side)

I

+---- fabryczny przewdd LFC

I

+---- cewka seryjnego przekaznika LOW SPEED

Wentylator nadal pobiera prad przez seryjny 40 A obwdd oraz styki fabrycznego przekaznika.
Standalone nie zasila silnika wentylatora bezposrednio - steruje tylko niewielkim pragdem cewki.

To jest preferowane rozwigzanie: wykorzystac seryjny uktad mocy i dotozy¢ jedynie prawidtowe
sterowanie przekaznikiem z wyjscia AUX standalone.

Logika temperatury i klimatyzacji

W opisach serwisowych dla tej generacji uktadu 2.0 wystepuje sterowanie LOW FAN oraz HIGH FAN
przez PCM. Podawane wartosci progowe to orientacyjnie okoto 97°C dla LOW FAN oraz okoto 108°C
dla HIGH FAN.

Poza sama temperaturg ptynu chtodzgcego warto ustawic logike standalone tak, aby:
* pierwszy bieg zataczat sie po przekroczeniu odpowiedniej temperatury,
* drugi bieg zataczat sie przy wyzszej temperaturze, jezeli standalone ma przejaé réwniez HFC,

* wiaczenie klimatyzacji wymuszato przynajmniej pierwszy bieg wentylatora, niezaleznie od
temperatury ptynu.

To ostatnie jest szczegélnie istotne: skoro sprezarka A/C dziata i uktad chtodzi, a wentylator LOW FAN
nie startuje, bardzo mozliwe, ze przy montazu standalone odtworzono uruchamianie klimatyzacji, ale
nie odtworzono wyjscia LFC, ktére wczesniej realizowat seryjny PCM.

Elementy i oznaczenia wystepujace w dokumentacji

Dla 1996 Probe 2.0 opisywane sg m.in. nastepujgce elementy:
e Low Speed Cooling Fan Relay - C167, z przodu po lewej stronie samochodu,
o High Speed Cooling Fan Relay - C144,
e A/Crelay-C132,

wytacznik/czujnik wysokiego ci$nienia klimatyzacji - C128.

W starszej dokumentacji tej samej generacji dla 2.0 przewdéd LOW FAN/LFC wystepuje jako circuit 197,
BL/O - Blue/Orange.
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Nie nalezy jednak podtgczad przewodu wytacznie na podstawie koloru BL/O. Samochdéd to Probe 2.0
z 1996 r. w wersji europejskiej, czyli okres zmian instalacji i OBD-Il. Funkcja LFC/HFC oraz sposéb
sterowania sg spéjne, ale doktadny numer pinu PCM i kolor przewodu dla konkretnej europejskiej
wigzki trzeba potwierdzi¢ na wtasciwym schemacie lub pomiarem ciggtosci.

Najkrétsza diagnoza tego przypadku
Jezeli klimatyzacja dziata, sprezarka sie zatacza i chtodzi, ale LOW FAN nie startuje:

najbardziej logiczny scenariusz jest taki, ze fabryczny PCM wczesniej zwierat linie LFC do masy, a
obecny standalone nie ma skonfigurowanego lub podtgczonego odpowiednika tego wyjscia.

W praktyce rozwigzanie moze wiec sprowadzac sie do:

wyjscie AUX standalone -> fabryczny przewéd LFC -> cewka seryjnego przekazZnika

Po tym nalezy prawidtowo skonfigurowa¢ warunki wtgczenia wyjscia: temperatura silnika, zgdanie
klimatyzacji oraz ewentualng histereze.

Co jest potrzebne do rozpisania potaczenia 1:1

Aby podac doktadnie: ktéry przewdd Probe -> ktdre wyjscie ECU -> jakie ustawienia w programie,
potrzebny jest model zamontowanego standalone, np. Speeduino, Ecumaster EMU, MaxxECU, DET3,
Megasquirt itd.

Warto tez zdoby¢ petny pinout PCM doktadnie dla Ford Probe Il 2.0 1996 EU. Wtedy mozna
jednoznacznie ustali¢ fabryczne linie LFC/HFC i przygotowac rozpiske nadajaca sie do publikacji na
forum.

Zrodia wspomniane w analizie
SuperMotors - materiaty dotyczgce sterowania wentylatorami Ford Probe:
https://www.supermotors.net/registry/media/895490

PerformanceProbe - lokalizacje ztgczy / elementéw dla 1996 Probe 2.0:

https://performanceprobe.info/performanceprobe/forums/manuals/1996%20Ford%20Probe%20L4-121%202.0L%20DOHC%20V
IN%20A%20MFI/Repair%2520and%2520Diagnosis/Locations/Connector%2520Locations/C100%2520-%2520C240/index.html

Portal Diagnostov - schematy elektryczne Ford Probe SE 1996:
https://portal-diagnostov.com/en/2020/07/22/all-wiring-diagrams-for-ford-probe-se-1996/

Dokument ma charakter diagnostyczno-techniczny. Przed zwieraniem przewodéw nalezy potwierdzi¢ piny cewki przekaznika
miernikiem lub na wtasciwym schemacie instalacji konkretnego samochodu.
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